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La estacién de Norte (actual Principe Pio) se sittia bajo el paseo de la Florida, al comienzo de este, muy cerca de la glorieta de San Vicente y frente ala
entrada principal de viajeros de la estacion del Norte. Tiene planta ligeramente curvada y no se ejecuta telescopio de maniobras para los trenes. Se
proyecta un Unico acceso cuya boca se situa en el patio de entrada frente a la fachada principal de la estacion de ferrocarril en el paseo de la Florida.

A partir de la construccion de la estacion de Chamartin en los afos 70, la estacion de Norte fue perdiendo recorridos de ferrocarril de larga distancia
hasta su cierre definitivo en 1993. A finales de los afios 80, el Consorcio Regional de Transportes sopeso la idea de cerrar el ramal debido a las obras
de construccion de la nueva estacion de cercanias y de la ampliacion de las lineas 6y 10 de metro. Finalmente se mantuvo el ramal con una estacion
completamente remodelada dando servicio a un intercambiador de transportes de cercanias, metro y autobuses inaugurado en 1995.

B 1925 > Inauguracion de la estacion Norte (1) del ramal. Ramal Isabel II-Norte.
. La estacion de Norte es una estacion término de final de linea.

(o B 1994 > Cambio de nombre. Tras catorce meses de cierre del ramal, la estacion de Norte pasa a llamarse Principe Pio ().

1995 > Inauguracion de la estacion Principe Pio (ll) de la linea 6. Ultimo tramo de la linea circular: Laguna-Ciudad Universitaria

1996 > Inauguracion de la estacion Principe Pio (lll) de la linea 10. Remodelacién del tramo entre Laguna y Plaza de Espafia con la
construccion intermedia de la estacion de Principe Pio.
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Linea Ramal _ Inauguracién de la linea
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El Paseo de la Florida, antiguamente conocido como carretera de Galicia,
discurre paralelo al rio Manzanares como prolongacion del Paseo de San
Vicente, y sirve también como camino de acceso al Monte de El Pardo.

Con fachada principal a esta avenida, se encuentra la estacion del Norte
(construida entre 1859y 1861 y ampliada en 1928), que pertenecia a la
Compania de los Caminos de Hierro del Norte de Esparia. Desde aqui salian
los trenes que llegaban hasta Irin vy fue la estacion mas importante de la
capitaljuntoaAtochahastasu cierreen 1993 parareconvertirse en estacion
de Cercanias. Actualmente vuelve a tener trenes de Media distancia.

En lasinmediaciones de la estacion se encuentran elementos relevantes
tales como la puerta de San Vicente (disefiada por Sabatini) o la ermita
de San Antonio de la Florida (donde descansan los restos mortales de

Francisco de Goya). Estacion del Norte, 1910
[Tarjeta postal, Hermanos Missé, Museo de Historial
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En el momento en que se inaugura el primer tramo de la linea 2
Ventas-Sol estan ya en marcha las obras de ampliacion de la misma
hasta la estacion de Quevedo, asi como el ramal hasta la estacion
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segundo trozo de la citada linea Este-0Oeste, desde la Puerta del Sol ks
a la Glorieta de Quevedo, por la calle del Arenal, Plaza de Isabel Il mmsf—iw‘m'”
Cuesta de Santo Domingo y calle Ancha de San Bernardo. En breve e,
comenzaran las del ramal Plaza de Isabel Il a la Estacion del Norte y \
a continuacion las de la linea de los Bulevares que arrancando en el g
encuentro de las calles de Alcald y Goya, baja a lo largo de ésta, cruza "“’F'CO‘\

la Castellana por la Plaza de Colon, y sube por la calle de Génovay los PVALLECASS
Bulevares hasta su terminacion en Ferraz cerca del Paseo de Rosales. Lamina 1.—PLANO GENERAL de los lineas en explotacion y en construceion.

[Metropolitano Alfonso XIII. Linea Este-Oeste.
Trozo Ventas-Sol, pp.3-4]

Metropolitano Alfonso Xlll. Linea Este-Oeste. Trozo Ventas-Sol.
Miguel Otamendi, 1924 [Archivo Historico de Metro de Madrid]
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«[...] Vistos, la Real Orden de 25 de Noviembre de 1858y el articulo 24 del Reglamento de 24 de Mayo de 1878 dictado para ejecucion de
la Ley de Ferrocarriles.

S.M. el Rey (g.D.g.) de acuerdo con lo propuesto por esta Direccion general ha tenido a bien ratificar la autorizacién que por telégrafo se
hizo para la apertura al servicio publico de la linea Isabel II-Norte de este ferrocarril con las siguientes prescripciones.

2 - La Compania queda obligada cuando las necesidades del servicio lo exijan o lo estime la Administracion a construir el acceso de la
plaza de Isabel Il esquina a Campomanes.

2 - El material movil que se emplee en la explotacion sera exclusivamente el reconocido y aprobado por la Inspeccion del Estado, o sea
los motores 115y 118y los remolques 110y 111.

4 - La velocidad maxima de los trenes no podra exceder de 25 kilometros por hora.
Lo que traslado a V.S. para su conocimiento y efectos consiguientes.
Lo gue traslado a V. para su conocimiento y efectos oportunos.
Dios guarde a V. muchos arios.
Madrid 26 de Febrero de 1926.
El Ingeniero Jefe.

Sr. Director gerente del f.c. Metropolitano Alfonso XllI»
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Documentacion grafica Planimetria> Ficha de la estacion: plano de accesos, aparatos, andenes y via y ficha de caracteristicas de la estacion
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Ficha de la estacion, accesos y vias de Norte, 1958
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Documentacion grafica Planimetria> Accesos del Metropolitano a la estacion del Norte
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Plano de proyecto. Accesos a la estacion del Norte, 13 de mayo de 1924
[Archivo Historico de Metro de Madrid]
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Seccion por CD

Plano de proyecto de la estacion Norte. Hoja n?10. Linea Plaza Isabel Il a la Estacion del
Norte. Firmado: Madrid, 6 de septiembre de 1923 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Seccion por AB Seceion _por CD

Eseala 1:50. Eseala 1:50.
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Seccion transversal AB
Seccion longitudinal CD
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Laimagen esta tomada desde la marquesina
del edificio de viajeros hacia el actual Paseo
de la Florida.
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