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Puente de Vallecas

Tras la ampliacion de la linea inaugural hasta Atocha, la gran peticion ciudadana de las populosas barriadas del Pacifico, Puente de Vallecas y dofia
Carlota determind la rapida ampliacion de la linea hasta este extremo de la ciudad, siendo esta la primera vez que el metro salia mas alla del término
municipal puesto que este era ya el del municipio de Vallecas. También es destacable la proximidad de la estacion de mercancias del Cerro de la
Plata de la companiia ferroviaria de Madrid-Zaragoza-Alicante, punto neuralgico para los transportes y vital para el funcionamiento de los talleres
gue la companiia tenia en el barrio del Pacifico.

1923 > Inauguracidn de la estacion Puente de Vallecas de la linea 1. Segunda ampliacion, hacia el sur, de la linea 1 con el tramo Atocha -
Puente de Vallecas.

1962> Ampliacién de la longitud de andenes de 60 m a 90 m.

1962> Inauguracion del tramo Puente de Vallecas-Portazgo. Cuarta ampliacion, hacia el sur, de la linea 1 con el tramo Puente de Vallecas -
Portazgo. La estacion Puente de Vallecas pasa a ser una estacion intermedia.
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Puente de Vallecas
Linea 1 _ Segunda ampliacién de la linea > hacia el sur
Tramo Atocha - Puente de Vallecas
Inauguracion 8 de mayo de 1923
Localizacion Avenida de la Albufera a la altura de la calle de Melquiades Biencinto

Lo que se conoce como Puente de Vallecas comenzo siendo
una barriada humilde cuya calle de mayor intensidad
comercial es justamente la avenida en la gue se ubica la
boca de metro de la estacion, la avenida de la Albufera,
justo después de donde se situaba el puente gue cruzaba el
arroyo Abrofigal y que daba nombre al barrio. El conocido
como Puente de los Tres Ojos fue demolido en 1984 ante el
descontento de la poblacion al ver desaparecer el simbolo
identitario del lugar.

Ambiente cotidiano en el Puente de Vallecas
[Archivo Alfonso, 1923, Archivo General de la Administracion]




\ _‘ | J_ tuellas del pasado ESTACIONES CON HISTORIA

Puente de Vallecas

TALLERES R CUATRO CAMINGS

Un afio despues de la inauguracion del tramo Atocha-
Puente Vallecas se abre al publico el primer tramo de
la linea 2 Sol-Ventas. En el plano se pueden apreciar
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Lamina 1.—PLANO GENERAL de las lineas en explotacién y en construccién.

Metropolitano Alfonso XIIl. Linea Este-Oeste. Trozo Ventas-Sol.
Miguel Otamendi, 1924 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Fuente Memoria que el Consejo de Administracion presenta a la Junta General de Accionistas. Ejercicio 1920
[Archivo Historico de Metro de Madrid]

«PROLONGACION DE LA LINEA NUM.I. Los trabajos de construccion del trozo Sol-Atocha, han avanzado con mas actividad de la prevista,
pues no hemos tenido el menor entorpecimiento por huelgas; y salvo los retrasos que pudieran originarse por cuestiones sociales o

dificultades de trasportes ferroviarios, esperamos cumplir el ofrecimiento de inaugurarlo antes de 2 de Enero proximo, en cuya fecha,
e o I\fNEVO%IACON . como se recordarag, las acciones de la Serie I, empezaran a disfrutar de los beneficios de la explotacion.

PRESENTA A LA JUNTA GENERAL
DE ACCIONISTAS EL DIA 7 !
DE MARZO DE 1921

COMPANIA METROPOLITANO ALFONSQ Xiil
— et . .

El dia 31 de Julio ultimo, solicitamos de la Superioridad la concesion de la linea Atocha-Puente de Vallecas, prolongacion de la anterior, y
el expediente, favorablemente informado por todos los Centros Consultivos, esta para ultimarse de un momento a otro.

Los brillantes resultados economicos alcanzados en la primera linea Cuatro Caminos-Sol, justifican con la elocuencia de las deducciones
basadas en cifras practicas, recogidas de la realidad de la explotacion, nuestro proposito de emprender en breve plazo la construccion
del trozo Atocha-Puente de Vallecas, cuya importancia es inutil encarecer, pues enlazara las populosas barriadas de Cuatro Caminos y
Vallecas, completando por ahora nuestra linea numero I. Simultaneamente emprenderemos la construccion de la linea Puerta del Sol-
Ventas, comenzando por el trozo ya concedido Sol hasta Goya, a lo largo de toda la calle de Alcala.» (pp. 8-9).

EJERCICIO 1920
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Puente de Vallecas

Fuente Memoria que el Consejo de Administracion presenta a la Junta General de Accionistas. Ejercicio 1923
[Archivo Historico de Metro de Madrid]

«RESULTADOS GENERALES DE LA EXPLOTACION. El dia 8 de mayo se abrio al servicio publico el nuevo trozo Atocha-Puente de Vallecas,
con sus tres estaciones de Menéndez Pelayo, Pacifico y Puente de Vallecas, prolongacion natural de nuestra linea Norte-sur, que enlaza
asi las dos populosas barriadas de Cuatro Caminos y Puente de Vallecas, a través de la Puerta del Sol. Una vez mas el Metropolitano ha
cumplido con toda exactitud el ofrecimiento hecho al comenzar las obras, y recordado en la Memoria anterior, de inaugurar esta linea en
la primavera de 1923.

Los datos detallados que a continuacion se indican, ponen de manifiesto el trafico de las tres nuevas estaciones y la repercusion favorable
que han ejercido sobre las restantes de la red, muy en especial sobre las de Atocha, Anton Martin y Progreso, cuyas recaudaciones a partir
del 8 de Mayo han aumentado 10,1 por 100, 59,9 por 100 y 43,3 por 100 respecto a las obtenidas en igual periodo del afio anterior.
En cambio, el ingreso kilomeétrico del conjunto de la linea, ha disminuido, como luego veremos, en un 4,2 por 100, debido a la menor
densidad actual de poblaciéon de la zona que atraviesa el nuevo trozo hasta llegar al Puente de Vallecas, y al hecho de que el trafico el
primer ano es inferior al que se alcanza en anos sucesivos, a medida que el publico se acostumbra a emplear el Metropolitano.

Durante el ejercicio 1923 se han transportado 34.923.264 viajeros; en 1922 se transportaron 30.130.202.

LONDITUD DE LA LINEA

La longitud del trozo Cuatro Caminos-Atocha es de 5.406 metros, y la del trozo Atocha-Puente de Vallecas 2.297 metros, sumando en
total 7.703 metros. Como éste ultimo entro en servicio el dia 8 de Mayo, la longitud media de la linea durante el ejercicio ha sido de 6.904
metros, y esta cifra es la que ha servido de base para la estimacion de los resultados por kildémetro.» (pp. 3-4).
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Puente de Vallecas

Fuente Metropolitano Alfonso XIll. Inauguracidn del tramo Atocha-Puente de Vallecas
[ELl Financiero, 11 de mayo de 1923, Biblioteca Nacional de Espafial

«[...] La linea nimero 1, Norte-Sur del Ferrocarril Metropolitano madrilefio, ha quedado terminada al inaugurarse el tercer trozo, Atocha-
Puente de Vallecas, de 2.297 metros de longitud, con sus tres nuevas estaciones de Menéndez Pelayo, Pacifico y Puente de Vallecas. Las
dos estaciones terminales de dicha linea, Cuatro Caminos al Norte y Puente de Vallecas al Sur, distantes entre si ocho kilometros, quedan
preparadas, sin embargo, para que el dia de mafana pueda ser prolongada esta linea por cualquiera de sus dos extremos, en prevision de
futuras ampliaciones.

El trazado del nuevo trozo es muy suave, pues su pendiente maxima es de 2,6 por 100y sus curvas son de gran radio. Arranca, situada frente
al Ministerio de Fomento; a los 1.019 metros se halla la estacion de Menéndez Pelayo, siendo ésta la maxima distancia entre dos estaciones
de la red subterranea; a los 549 metros se encuentra la de Pacifico y a los 729 metros la terminal del Puente de Vallecas, fuera ya del término
municipal de Madrid, cruzando al efecto el Arroyo Abrofiigal; esto ha obligado a la demolicion en una mitad de su anchura del puente que da
nombre a dicha barriada, y que estaba llamada a desaparecer, pues no tenia de tal mas que el nombre desde que se construyo el colector bajo
su lecho. Por ultimo, se ha prolongado el tunel con seccion corriente de doble via en 115 metros para la maniobra de retroceso de los trenes.

Las tres nuevas estaciones estan a poca profundidad de modo que son de muy facil acceso para el publico. Los viajeros que partan del
Puente de Vallecas invertiran en el recorrido hasta Atocha cuatro minutos y medio, incluyendo el tiempo de las paradas en las estaciones
intermedias, y antes de los diez minutos se encontraran en la Puerta del Sol.

La marcha de los trabajos de construccion del tercer trozo Atocha-Puente de Vallecas ha sido tan intensa, que se abre al servicio publico
a los diez y seis meses de terminado el trozo Sol-Atocha, cumpliéndose asi el plazo que en aquella fecha se fijo para su terminacién [...]»
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Documentacion grafica Fotografia> Imagenes de la inauguracion en 1923 de la estacion de Puente de Vallecas

Metropolitano Alfonso XIll

INAUGURACION DEL TROZD ATOCHA-PUENTE DE VALLEGAS
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Arrabales madrilefios. El populoso Puente de Vallecas. Agua, urbanizacion e
higiene son sus principales necesidades [La Voz, 19 septiembre 1924, BNE]
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Planimetria> Ficha de la estacion: plano de accesos, aparatos, andenes y via y ficha de caracteristicas de la estacion

Documentacion grafica
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Ficha de la estacion, accesos y vias de Vallecas, 1951
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Plano de replanteo de la estacion de Puente de Vallecas. Firmado: Madrid,
21 abril 1921 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Plano de replanteo de la estacion de Puente de Vallecas. Firmado: Madrid,
21 abril 1921 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Las imagenes estan tomadas desde la
boca que se construyd a finales de los afios
50 desde el extremo oeste de la estacion,
sobre la que mas adelante se superpondria
la M-30. En la imagen de la derecha se
identifica el edificio esquina entre la avenida
de la Peia Prietay la calle del Monte Oliveti.



