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La estacion de Opera no estaba prevista en la concesion original. Su inclusion en el trazado definitivo supuso un desvio intencionado hacia el oeste
con una doble finalidad: aproximar el trazado lo maximo posible para poder llegar hasta conectar con la estacion ferroviaria del Norte y poder girar
el trazado de la linea 2 para, retomando direccion norte, conectar de nuevo con la estacion de Cuatro Caminos de la linea 1.

En los aflos 60 se convirtio en una estacion con tres posibles transbordos al incluirse como estacion intermedia dentro del trazado de la linea 5
Carabanchel-Ciudad Lineal.

1925 > Inauguracion de la estacion Isabel Il (1) de la linea 2. Primera ampliacion de la linea 2: Sol-Quevedo. La estacion de Opera | es una
estacion intermedia.

1925 > Inauguracion de la estacion Isabel Il (1) del ramal a Norte. Ramal Isabel II-Norte. La estacién de Isabel Il (Opera Il) es una estacion
término de final de linea.

1931> Cambio de nombre. Durante la Il Republica la estacién pasa a llamarse estacion de Opera.
1936-39> Cambio de nombre: Durante la Guerra Civil la estacion pasa a llamarse estacion de Fermin Galan, recuperando el nombre de Opera
en abril de 1939.

1968> Inauguracion de la estacion de Opera (Ill) linea 5 Callao-Carabanchel. La estacion de Opera es una estacion intermedia.

2011> Museo de los Canos del Peral: Inauguracion del museo con los restos arqueoldgicos encontrados durante las obras de 2009.
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Linea 2 _ Primera ampliacion de la linea > hacia el oeste

Tramo ............................................................ SOI_QUEVEdO ........................................................................................................................................................................................................................................................................................
|nauguraC|on ........................................... 21de0ctUbrEde1925 ..................................................................................................................................................................................................................................................................
Locahzaoon ............................................. p[azade|sabe[|| .................................................................................................................................................................................................................................................................................

La plaza, al igual que la estacion, ha recibido varios nombres a lo largo de
su historia: plaza del Barranco, de los Cafios del Peral, de Prim, de Operay
de Isabel Il en varias ocasiones y con el que finalmente permanece ahora.

Durante las obras de construccion de la estacion de la linea 2 aparecieron
los muros de la Fuente de los Cafios del Peral, levantada en 1565,
durante el reinado de Felipe Il, y remodelada en el siglo XVII con sillares
de granito. Llevaba enterrada desde entonces cuando al construirse la
plaza se rellend el barranco existente con ocho metros de tierra.

La estacion de metro que inicialmente recibio el nombre de Isabel Il 9238
con la proclamacién de la Il Republica en 1931, paso a llamarse Opera
y mas tarde, durante la Guerra Civil se la conocio por Fermin Galan para

después recuperar la denominacion que hace referencia al Teatro Real

que preside la plaza Plaza de Isabel Il desde la calle del Arenal: el
Teatro Real al fondo, ca. 1930 [Museo de Historial
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mueres QCUATRO CAMINGS

En el momento en que se inaugura el primer tramo de la linea 2
Ventas-Sol estan ya en marcha las obras de ampliacion de la misma
hasta la estacion de Quevedo, asi como el ramal hasta la estacion
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En la actualidad, se prosiguen con toda intensidad las obras del
segundo trozo de la citada linea Este-0Oeste, desde la Puerta del Sol
a la Glorieta de Quevedo, por la calle del Arenal, Plaza de Isabel I, =t o
Cuesta de Santo Domingo y calle Ancha de San Bernardo. En breve
comenzaran las del ramal Plaza de Isabel Il a la Estacion del Norte 'y
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[Metropolitano Alfonso XIII. Linea Este-Oeste.
Trozo Ventas-Sol, pp.3-4]

Metropolitano Alfonso Xlll. Linea Este-Oeste. Trozo Ventas-Sol.
Miguel Otamendi, 1924 [Archivo Historico de Metro de Madrid]
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Fuente Memoria que el Consejo de Administracion presenta a la Junta General de Accionistas. Ejercicio 1924
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]

«OTROS ASUNTOS. [...] En cuanto al personal, tanto de explotacion como de construccion, queda hecho su mayor elogio recordando que
durante el ejercicio se han efectuado 4.677.504 coches kilometros y transportado 42.328.657 viajeros y se han ultimado los dificiles
trabajos de construccion de la Puerta del Sol, paso de la Cibeles, etc., del trozo Ventas-Sol y dado un gran avance en los de su prolongacion
a Quevedo y Estacion del Norte, de especial dificultad por atravesar zonas del viejo Madrid, unas como la Plaza de Oriente y Campo del
Moro, de terreno echadizo, con resto de antiguas fortificaciones, de muros de contencidn, de edificios enterrados por exigencias de
urbanizacion, etc y otras de calles angostas como la de San Bernardo, con su arteria principal del Canal de Isabel Il, con la inmediata
proximidad de sus casa, con los socavones y galerias abandonadas, caracteristicos del antiguo Madrid y con el hacinamiento de cables,
tuberias, alcantarillas, etcétera, que la vida moderna acumula en estas vias de tan densa poblacion.

La intensa labor realizada es el fruto de la intima compenetracion, del entusiasmo y carifio que el personal todo, Ingenieros, empleados y
obreros, ha puesto en su tarea, y seria en el Consejo falta imperdonable de gratitud el no hacer resaltar ante los accionistas esta meritoria
conducta del personal de la Compafiia.» (pp. 10-11).
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Documentacion grafica Planimetria> Ficha de la estacion: plano de accesos, aparatos, andenes y via y ficha de caracteristicas de la estacion

ESTACION__Ofzezc  LINEA_z_DE Ve A Croms i =g 2

/1

Pértiga aislante. e

Inaugurada el 2L Qclecdre [925 Reformada—=: | Barras divisoras A Ao e i Bt Ll T etiaza mislante
CHS S Lo R RS _— | Cuerdas para uso Equipos trenes— 2 Faroles—Z
Nuevas instalaciones, accesos, ete.———————— | Mamparas: Antes de revision — 2 pasada— | Manillas —3—___ aros acoplar — aparato quitar
—_— e e | Ntimero de Taquillas:— 2., dlase y lugar —ZZaderz_(az-| las somas acoplador ——. Raquetas salida trenes £ <2/ _
Nemerode abcesos—=~— Nombres— - - leglee . = e o A lERvoces con. amplificadores en

ACCESO Y CORRESPONDENC/A

Escala [ 200

oM o ol AR g Comunicacién J. E. con taquillas 2 e G
| Distancia de las cabeceras de linea % 4465 5202 | Cabinas de rev. modernas: Dobles , sencillas —£____ | Extintor—£7«sfos ____ Botiquin con
f Pendiente Rampa...4 44....Cota de carriles.62275...... » » » antigu. —'_, »
| Cota roja—976_____Radio estacién en curva Nichos 2. bt Lo v o b o o S e A N S TR O U e
} Clases de andenes -~ volaaos 2ol Interruptor farolas Z zzo | Calientapiés——— Estufas— Portatil lus W
!Medida andenes: An e Material encarmtlar —ocoe oo o o Papelerae L taladros.— B . de figura —4
N B el e A R LN T T HES L de vuelta- 2 Cajones de revisibn 2 -
Servicio por un solo andén ez (2 rizze e o Cajones depésito billetes— 2 Mantas —Z
A2 Hragoral e L sl S [ABapits 2 Taburetes
Barras proteccién andenes ¢ e N Sillas revisién Bancos revisié
‘ » » (o 0oy T e S R B S e Armarios.J. E. -2 Vestuario.
| Cadenas cerrar PASO! s b e Gradillas— 2 Escaleras—Z__ Percha sacos
Tripode concadetas —eeieoton s b s 8 ) 0 it et L EM B ¥ Namero sacos recaudacion -..é....... Rollos en depésito—22._
Cabina J. E. en andén .2 Frente de cabina Cajetines billetes taco—2— Carteles £
| Otras cabinas Za e c . & 2

Locales en andene:
zaralos e

némeros
—rde
M4quinas fechadoras—%— en servicio
Depésito de la Est. £ Casa de Socorro més prixima, calle2
Teléfono automético nimero—— | Clinicascercanas: —calle
Otros teléfonos

SESHEIR

» »
Tenencia de Alcaldia -
PERSONAL
EN HORAS

Crzerde
: N otros. e -
‘ Diagonales— —_—] — e CATEGORIA
Clases agujas Conmutador diferido R T T

Lusar y ntmero Cuadro esquemdtico J.de E..
Tadtlleras

Sacos: Via |, it i : AL Tagquilleros .
Viall, - Gralicos paso trenes Revisoras

5 B Mozos Est .
Fosos — et R Re gl oS tofies o o

o Mozos Guarda.
| Parachoques y n.0 Cuadro prueba fusibles Mg ahidén

- Dotacién fusibles:

| Indicador rebases - . . 5 >
Pozos ventilacién L pirson 0. )] " » cartucho Conductores
Solera & B » » Jefes de Tren .
Fuentes e | Depésito de [amparas .- Chapas P

Barra encarrilar puertas : Total Agented

Ficha de la estacién, accesos y vias de Opera, 1953
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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ESTACION ISABEL Il

Plano de construccion de la estacion de Isabel Il. Linea Plaza Isabel Il a la estacion
del Norte. Firmado: Miguel Otamendi, Madrid 6 septiembre 1923 [Archivo General
de la Administracion]
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Plano de construccion de la estacion de Isabel ll. Linea Plaza Isabel Il a la estacion
del Norte [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Linea Puerla del Sol-Quevedo

Plano de construccion de la estacion de Isabel ll. Linea Puerta del Sol-Quevedo.
Firmado: Madrid, diciembre de 1921 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Plano de replanteo de la estacion de Isabel ll. Linea Puerta del Sol-Quevedo

€ Compomapes.

[Archivo Historico de Metro de Madrid]
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COMPENIE METERORODILIT B0
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Detalle de farola anunciadora junto a la boca de la estacion
de Isabel ll, en la plaza del mismo nombre. Firmado: Madrid,
febrero 1926 [Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Plano de construccidn de la estacion de Opera. Linea Callao-Puente de Toledo,
e: 1/200. Firmado: Madrid, diciembre 1968 [Archivo Histdrico de Metro de Madrid]
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La imagen esta tomada mirando hacia el
norte, hacia la fachada a la plaza entre las
calles Campomanes y de los Caios del Peral.
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